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OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi gminnej na terenie wsi Kobylanka, gm. Michalowo
1.0. Podstawa opracowania
- Mapa zasadnicza w skali 1:500;
- pomiary wysokosciowe geodezyjne i pomiary uzupetniajace;
- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie;

2.0. Dane techniczno - projektowe:
- klasa techniczna drogi — L
- predkos¢ projektowa - Vp =40 km/h
- szeroko$¢ jezdni bitumicznej — 5,0m
- szeroko$¢ poboczy — 2x0,5+1,0m

- szerokos¢ korony drogi — 6,0+7,0m

3.0. Charakterystyka stanu istniejacego:
3.1.  Uksztaltowanie istniejacej drogi w planie:

Rozpatrywany odcinek drogi przebiega od drogi wojewddzkiej Nr 686 do drogi
powiatowej Nr 1440B we wsi Kobylanka. Okoliczny teren jest zagospodarowany rolniczo
oraz zabudowa jednorodzinng. Odcinek polozony jest w pasie drogowym o szerokosci ok.
12,0 m. Istniejgca droga wykonana jest poprzez powierzchniowe utrwalenie emulsja
asfaltowa na szerokosci 5,0m. Diugos¢ przedmiotowej drogi wynosi 2300m
Odwodnienie drogi odbywa si¢ metoda powierzchniowego splywu wdd opadowych do
rowow przedroznych.

3.2. Urzadzenia obce w pasie drogowym:
Linia energetyczna napowietrzna niskiego napigcia,
Linia energetyczna doziemna niskiego napigcia,
Linia telekomunikacyjna doziemna,
Sie¢ wodociagowa.

3.3.  Zabezpieczenie urzadzen podziemnych i nadziemnych:

Zakres robot drogowych nie bedzie prowadzony w bezposrednim kontakcie z
urzadzeniami podziemnymi i nadziemnymi. Slupy energetyczne usytuowane sag w poboczu
lub dziatkach przyleglych do pasa drogowego. Z uwagi na charakter inwestycji (ulozenie
warstwy asfaltu) prowadzone prace nie bedg kolidowaly z urzadzeniami podziemnymi.



4.0.  Opis przyjetych rozwiazan technicznych:

4.1. Profil podluzny:

W ramach przebudowy przewiduje sie niewielkie zmiany niwelety w stosunku do stanu
istniejacego. Zmiana polega¢ bedzie na podniesieniu istniejacych rzednych od kilku do
kilkunastu centymetréw. Istniejaca konstrukcja jezdni pozostanie bez zmian, projektuje sig
warstwe wyrownawczg i $cieralng 4cm. Grubo$¢ warstwy wyréwnawczej uzalezniona bedzie
od nieréwnosci stanu istniejacego nawierzchni. Niwelet¢ zaprojektowano w ukladzie
rzednych lokalnych istniejgcego terenu. Plynno$¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej
spadkéw podtuznych (bez wpisywania lukéw pionowych przy roznicy spadkéow podiuznych
nie wigkszych niz 1,5 %).

Przekroje normalne:

- szeroko$¢ nawierzchni bitumicznej — 5,0m
- szeroko$¢ poboczy — 0,5-1,0m

- spadek poprzeczny jezdni — 2%

- spadek poprzeczny poboczy — 6%

4.2. Ocena istniejgcej nawierzchni:

Ocena istniejacej nawierzchni dokonana zostala na podstawie wilasnych badan gruntu
nawierzchni drogi. Istniejaca nawierzchnia powierzchniowego utrwalenia oraz konstrukcja
zwirowa ma grubos¢ ok. 20 cm, podloze nie jest wysadzinowe.

4.3. Konstrukeja i technologia nawierzchni:

Przekr6j konstrukcyjny projektowanej jezdni przyjeto wg katalogu typowych konstrukeji
nawierzchni na podtozu G1 i pod ruchem KR-1:

Konstrukcje jezdni zaprojektowano dla ruchu bardzo lekkiego (KR-1) wykorzystujac
istniejgcg nawierzchni¢ powierzchniowego utrwalenia jako podloze:

- Warstwa wyréwnawcza, mieszanka o wymiarze AC16W

- warstwa Scieralna, mieszanka o wymiarze AC11S

- Pobocza zwirowe na szerokosci 1,0m

4.4. Odwodnienie:
Odwodnienia w obecnym stanie jest dobre, odwodnienie drogi odbywa¢ si¢ bedzie metoda

powierzchniowego splywu wod opadowych do rowéw przydroznych.

4.5. Oznakowanie pionowe, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu:
Oznakowanie pionowe pozostaje bez zmian — wg odrgbnego opracowania.

4.6. Roboty ziemne:
Roboty ziemne polega¢ beda na uzupelnieniu poboczy kruszywem naturalnym 1 jego

zageszezeniem.

5.0. Rozwiazanie organizacji ruchu, transport materialow:

Oznakowanie robot wedlug Instrukcji Oznakowania Robdt w pasie drogowym. Transport
materialow na budowe odbywa¢ sie bedzie samochodami samowyladowezymi. Sktadowanie
kruszyw i innych materialow sypkich zalecane jest na placu o nawierzchni utwardzonej. W
celu sktadowania spoiw, umieszczaé je w pomieszczeniu zadaszonym (wiata) — wg odrebnego
opracowania.



6.0. Wplyw inwestycji na Srodowisko:

Dziatka nr geod. 335/1 w czesei jest objeta terenem Puszezy Knyszynskiej. Inwestycja nie
bedzie mial ujemnego wplywu na $rodowisko naturalne, a takze na zmiang stosunkow
wodnych. Wykonanie nawierzchni spowoduje zmniejszenie halasu okolicznych terenéw,

poprawi warunki utrzymaniowe i polepszy przejezdnos¢.

7.0.  Wywlaszczenia gruntow i zielen:

W zakresie opracowania nie przewiduje si¢ wywlaszczen ani wykupu przylegtych terenéw.
Przebudowa bedzie wykonana w istniejgcych liniach rozgraniczajacych. Nie zachodzi
konieczno$¢ zajecia dodatkowego terenu. Przebudowa drogi nie narusza prawa wilasnosci i
uprawnien oséb trzecich.

Nie zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew.

8.0. Wykaz wytycznych i normatywow:

Szczegdlowe Specyfikacje Techniczne

Wymagania Techniczne - WT-1, WT-2, WT-3

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych
Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych - KPED



